
Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 




® 



® Veroffentlichungsnummer: 0 405 1 09 A1 
EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



0 mt.Cl.5 : F15F 1/16 



© Anmeldenummer. 90109090.2 
(§) Anmeldetag: 15.05.90 



Geanderte Patentanspruche gemass Regel 86 


© Anmetder: Hoesch Aktiengesellschaft 


(2) EPU. 


Eberhardstrasse 12 




D-4600 Dortmund 1(DE) 


© Prioritat: 30.06.89 DE 3921457 






© Erfinder: Neuhaus, Ulrich, Dlpl.-lng. 


© Veroffentlichungstag der Anmeldung: 


Im Nordfeld 51 


02.01.91 Patentblatt 91/01 


D-5860 Iserlohn 7(DE) 




Erfinder: Schmidt, Hans-Peter, Dipl.-lng. 


© Benannte Vertragsstaaten: 


Burgweg 4 


AT BE CH DE DK ES FR GB GR IT Li LU NL SE 


D-5800 Hagen 5(DE) 


@ Torsionsstab. 



© Ein Torsionsstab bzw. Stabilisator 2 ist in einem 
Lager 4 aufgenommen, die zur Axialsicherung gegen 
Widerlager 10 anliegen. Das Widerlager 10 ist Qber 



eine FormschluBverbindung 12. 13 mit dem Tor- 
sionsstab 2 test verbunden. 
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TORSIONSSTAB 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Torsions- 
stab fOr Kraftfahrzeuge mit endseitig abgewinkelten 
Schenkeln zum AnschluB an tragende Telle des 

^ aft ! a> ! rZe " 9eS U " d m '' n desten s einen zwischen 
buhamwiii vorgesehene n aul den I orsionssta b" 



aufgeschobenen und rnit diesem verbundenen La- 
ger, das gegen ein eine Axialbewegung zwischen 
Lager und Torsionsstab verhinderndes Widerlager 
abstutzbar ist. 

Es ist bereits aligemein bekannt, auf Torsions- w 
stabe angeordnete Lager mittels geschmiedeten 
Wulsten bzw. geschlossenen Scheiben in Achsial- 
nchtung auf dem Torsionsstab zu sichern, wobei 
die Scheiben im StabilisatorrOckenbereich des Sta- 
bes verschweiflt oder verstemmt werden konnen. 75 
Die durch das Verstemmen hervorgerufene Kerb- 
wirkung und damit verbundene Oberflachebescha- 
digung des Torosionsstabes kann bei schwingen- 
der Beanspruchung zu Lebensdauerproblemen fuh- 
ren. Auch beim VerschweiBen von Ringen, gerade so 
beim Einsatz von FederstShlen fOr Torsionsstabe, 
kann es zu nachteiligen metaliurgischen Auswirkun- 
gen kommen. Dariiber hinaus ist es notwendig 
jeweils abhangig von der Kontur des Torsionssta- 
bes, die Scheibe auf den unverformten Torsions- 25 
stab aufzubringen. weil die geringen Toleranzen 
zwischen dem Bohrdurchmesser der Scheibe und 
dem Auflendurchmesser des Torsionsstabes ein 
nachtragliches Aufschieben der Scheibe auf den 
Torsionsstab verhindem, insbesondere wenn die so 
Scheibe uber den gekrtlmmten Teil des Torsions- 
stabes geschoben werden mufl. 

Ferner mufl das Verstemmen oder Verschwei- 
flen obig beschriebener vor dem Kugelstrahlen und 
dem Lackieren durcbgefiihrt werden, was zu 3S 
Lebensdauer- und Korrosionsproblemen fiihren 
kann. Bei sogenannten warmausgeformten StSben 
die in den meisten Fallen im Anschlufl an die 
Formgebung direkt vergiitet werden, hat das Ver- 
stemmen von Scheiben nach der Vergiitung zu <o 
erfolgen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
Formschluflverbindungselemente bzw. Kraftschlufl- 
verbmdungselemente derart zu gestalten, dafl eine 
Beschadigung der Oberflache und des Querschnit- 45 
tes des Torsionsstabes bzw. eine Verminderung 
des Torsionswiderstandes wesentlich kleiner aus- 
falit als bisherund dafl das Widerlager am fertigen 
Torsionsstab, d. h. nach dem Lackieren angebracht 
werden kann. 

Diese Aufgabe ist durch die im kennzeichnen- 
den Teil des Anspruches 1 aufgefuhrten Merkmale 
gelost. Durch die Verwendung von Formschluflver- 
blndungselementen und/oder Kraftschluflverbin- 
dungselementen ist weitgehend auf eine Zersto- 



rung der Oberflache des Torsionsstabes ausge- 
schaltet, so dafl durch Aufbringung des Widerla- 
gers auf den Torsionsstab und nach deren Verbin- 
dung mit dem Torsionsstab keine wesentliche Be- 
eimTacfitiyung der I orsionswidersfa'ndswerte e r~ 



folgt. Vorteilhaft ist es hierzu. dafl das Formschlufl- 
element aus mindestens einem in einer Bohrung 
des Widerlagers vorgesehenen Rastelement be- 
steht, das mit einem auf dem Torsionsstab vorge- 
sehenen Gegenstiick in Eingriff bringbar ist, wobei 
ein oder mehrere als WGIste oder Noppen ausge- 
bildete Rastelemente am Innenumfang der Bohrung 
des Widerlagers vorgesehen sein konnen, die in 
entsprechenden im Torsionsstab vorgesehenen 
Vertiefungen einrastbar sind. 

Damit das Widerlager ohne weiteres auch Qber 
den gekriimmten Teil des Torsionsstabes gescho- 
ben werden kann, ist das Widerlager mit minde- 
stens einem sich radial erstreckenden Schlitz und 
am Innenumfang mit einer Kerbe versehen, so dafl 
das Widerlager aufgeklappt und radial auf den Tor- 
sionsstab aufgeschoben werden kann. 

Vorteilhaft ist es ferner, daB das geteilte Wider- 
lager auf dem Torsionsstab mittels eines Form- 
und/oder Kraftschluflelementes (Klemme) in Radial- 
nchtung sicherbar ist.' Das Formschluflelement 
kann gemafl Anspruch 6 als verformbare Klemme 
(z. B. als Ohr-Klemme), ausgebildet sein, wobei die 
Klemme sich stufenlos einstellen laflt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es 
gemafl den Anspriichen 7 und 9 vorteilhaft daB 
beispielsweise das Lager mit einer zylinderformi- 
gen Aussparung versehen ist, die Qber den Auflen- 
umfang des geteilten Widerlagers geschoben wer- 
den kann, urn somit das Widerlager auf dem Tor- 
sionsstab zu sichern. 

In der nachfolgenden Beschreibung sind meh- 
rere AusfQhrungsbeispiele des Erfindungsgegen- 
standes nMher eriautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Teildarstellung eines Torsionsstabes 
mit den erfindungsgemaflen Widerlagern, gegen 
das sich die auf den Torsionsstab aufgebrachten 
Lager in Axialrichtung abstOtzen kdnnen, 
Fig. 2 eine Schnittdarstellung des Widerlagers 
mit der zugehfirigen auf den AuBenumfang des 
Widerlagers aufgeschobenen Klemme, 
Fig. 3 ein geteiltes Widerlager mit am Innenum- 
fang des Widerlagers vorgesehenen Wulsten, 
Fig. 3 a ein weiteres AusfQhrungsbeispiel eines 
Widerlagers 

Fig. 4 eine Draufsicht des Widerlagers gemSB 
Figur 3, 

Fig. 4 a ein weiteres AusfUhrungsbeispiel eines 
Widerlagers in Draufsicht, 
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Fig. 5 ein weiteres AusfUhrungsbeispiel einer 
Sicherung des Wideriagers mittels eines Lagers, 
Fig. 6 eine stufenlos einstellbace Klemme. 
In der Zeichnung ist in Fig. 1 mit 2 ein nur 
teilweise dargestellter Torsionsstab fur ein Kraft- 
fahrzeug bezeichnet, der endseitig mit in der 
Zeichnung nur teilweise angedeuteten abgewinkel- 
t o n Schenk oln 3 au sgeriistet s o in kann. I m Beroic h- 
der Schenkel 3 (in der Zeichnung ist lediglich der 
Ubergang des linken Schenkel dargestellt) befindet 
sich ein Lager 4, das aus einem elastischen Teil 5 
besteht, in dessen Bohrung 6 eine Hulse 7 einge- 
zogen ist. Die Hulse 7 kann beispieisweise aus 
Kunststoff ausgebildet sein, urn eine radiale Bewe- 
gung des Torsionsstabes im Lager 4 zu garantieren 
und urn eine Beschadigung der Oberflache des 
kugelgestrahlten und lackierten Torsionsstabes 
durch Reibung zu vermeiden. 

Damit eine gegenseitige Verschiebung zwi- 
schen Torsionsstab 2 und Lager 4 verhindert wird, 
befindet sich neben dem jeweiligen Lager 4 ein 
Widerlager 10, das ais zylinderformiger Ring, ge- 
fertigt aus elastischem Werkstoff, ausgebildet ist 
und eine Bohrung 11 aufweist, die gleich Oder 
etwas kleiner ist als der Durchmesser des Tor- 
sionsstabes 2. Am Innenumfang der Bohrung 11 
des Wideriagers 10 befinden sich diametral gegen- 
uberliegend angeordnete Rastelemente bzw. Wul- 
ste oder Noppen 12, die in entsprechende im Tor- 
sionsstab 2 vorgesehene Vertiefungen 13 einrast- 
bar sind. Durch die am Innenumfang des Wideria- 
gers 1 0 vorgesehenen Wuiste 12 und die im Tor- 
sionsstab 2 vorgesehenen Vertiefungen 13 erhalt 
man gema/3 Fig. 2 eine formschlussige Verbin- 
dung. 

Es ist jedoch auch denkbar, neben den Wul- 
sten Reibschluflelemente vorzusehen, die eine ahn- 
liche Verbindung zwischen dem Widerlager 10 und 
dem Torsionsstab 2 herstellen. 

Wie aus den Figuren 2, 3 und 4 hervorgeht, 
kann das Widerlager 10 mit einem sich radial er- 
streckenden Schlitz 16 ausgestattet sein und eine 
Kerbe 17 an irgendeiner Stelle des Innenumfangs 
der Bohrung 6 aufweisen, so da/3 sich das Widerla- 
ger 10 fur die Montage so weit auseinanderklappen 
lam. dafl das Widerlager radial auf den Torsions- 
stab 2 aufgesteckt werden kann. Sollte jedoch ein 
derart weites Aufklappen des Wideriagers nicht ge- 
wunscht sein, so lafft sich jedoch das Widerlager 
10 so weit nach au/ten biegen, daB es ohne weite- 
res uber die Schenkel 3 und die sich daran an- 
schlie/tenden Krummungen 8 des Torsionsstabes 2 
schieben laflt, bis es die in Figur 1 dargestellte 
Lage eingenommen hat. Nachdem das Widerlager 
10 auf den Torsionsstab 2 aufgeschoben ist, kann 
dieses so weit zusammengedruckt werden, bis sich 
eine Klemme 20 auf den zylindrischen Teil 22 des 
Wideriagers 10 auf schieben Iai3t. Nachdem die 



Klemme 20 so weit auf den zylindrischen Teil 22 
aufgeschoben ist, bis sie gegen den Kragen 24 zur 
Anlage kommt, wird der au/tenstehende Klemmteil 
25 der Klemme 20 so weit zusammengepreflt, bis 

5 die Innenoberflache der Bohrung 11 gegen die 
Au/tenoberflache des Torsionsstabes 2 fest anliegt. 
Durch die form- und kraftschlussige Verbindung 

mitt el s d e r Hu l s e 20 erha l t man e in e e i nwandfrei e- 

kostengunstige Befestigung des Lagers 10 auf dem 

io t Torsionsstab 2. Die Klemme 20 kann gem. Fig. 6 
auch aufklappbar sein. Ferner weist die Hulse zwei 
ubereinander schiebbare Endteile 34, 35, so da/3 
sie zur Befestigung stufenlos zusammengeschoben 
werden kann. Die Endseiten 34, 35 der Klemme 20 

75 kann mit miteinander verrastbaren Rastelementen 
36 ausgestattet sein, die nach Zusammendrucken 
der Klemme 20 verhindern, datf sich die Endteile 
34, 35 auseinanderschieben. 

In einem weiteren AusfUhrungsbeispiel gemaB 

20 Fig. 5 ist das Lager 4 stirnseitig mit einer Ausspa- 
rung 26 versehen, die zur radialen Sicherung des 
Wideriagers 10 auf den Au/tenumfang des Wideria- 
gers 10 aufgeschoben wird, bis die Stirnseite des 
Lagers 4 gegen einen Kragen 27 des Wideriagers 

25 10 anliegt. Das Widerlager 10 mu/3 im Lager 4 
radial beweglich sein, damit der Torsionsstab 2 in 
der Lage ist, Drehschwingungen im Lager 4 aus- 
fOhren zu konnen. 

Das Lager 10 weist wie im AusfUhrungsbeispiel 

30 gemafl Fig. 1 an seiner Aussparung 26 Rastele- 
mente 30 auf, die in entsprechenden im Lager 4 
vorgesehenen Vertiefungen 31 einrasten. Die Rast- 
elemente konnen als ringformige Vertiefung und 
als Ringwulst ausgebildet sein, die miteinander in 

35 Eingriff stehen. Auf diese Weise wird eine Axialver- 
bindung zwischen dem Lager 4 und dem Widerla- 
ger 10 geschaffen. Eine ahnliche Verbindung be- 
steht zwischen dem Torsionsstab 2 und dem Wi- 
derlager 10, wozu ebenfalls Vertiefungen 13 zur 

ao Aufnahme von Wulsten 12 des Wideriagers 10 
vorgesehen sind. 



Anspriiche 

45 

1. Torsionsstab (2) fur Kraftfahrzeuge mit endseitig 
abgewinkelten Schenkein (3) zum Anschlufl an tra- 
gende Teile des Kraftfahrzeuges und mindestens 
einem zwischen den Schenkein (3) vorgesehenen, 

so auf den Torsionsstab (2) aufgeschobenen und mit 
diesem verbundenen Lager (4), das gegen eine 
Axialbewegung zwischen Lager (4) und Torsions- 
stab (2) verhinderndes Widerlager (10) abstutzbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, da/* das Widerlager 

55 (10) Formschlufiverbindungselemente und/oder 
Kraftschluflverbindungselemente aufweist, uber die 
es mit dem Torsionsstab (2) fest verbunden ist. 

2. Torsionsstab nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB das Formverschluflelement aus min- 
destens einem in einer Bohrung (6) des Widerla- 
gers (10) vorgesehenen Rastelement besteht, das 
mit einem auf dem Torsionsstab (2) vorgesehenen 
Gegenstuck in Eingriffbringbar ist. 
3. Torsionsstab nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein oder mehrere als Wulste bzw 

J^loppejiii2Lausnflhiiri ft tA Basteiemente nm Innciu 

umfana der Bohrnnn in\ Hoc \a«,wi., «#« . 



, ' ^ ^ * " ■■" "'n i g iii nii i n mil mnerb 

umfang der Bohrung (6) des Widerlagers (10) vor- 
gesehen sind, die in entsprechende im Torsions- w 
stab (2) vorgesehene Vertiefungen (13) einrastbar 
sind. 

> 4. Torsionsstab nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dafi das Wideriager (10) mit mindestens einem is 
sich radial erstreckenden Schlitz (16) und am In- 
nenumfang mit einer Kerbe versehen ist. 

5. Torsionsstab nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das geteilte Wideriager (10) auf dem 
Torsionsstab (2) mittels eines Form- und/oder zo 
KraftverschluBelementes in Radialrichtung und Axi- 
alrichtung sicherbar ist. 

6. Torsionsstab nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Form- und/oder Kraftverschlufl- 
element als verformbare Hulse bzw. Klemme (20) zs 
ausgebildet ist, die auf den AuBenumfang des Wi- 
derlagers (10) aufbringbar und festklemmbar ist 

7. Torsionsstab nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Lager (4) stirnseitig eine Ausspa- 
rung (26) aufweist, die zur radialen Sicherung des 30 
Wideriager (10) auf dem Torsionsstab (2) auf den 
AuBenumfang des Widerlagers (10) axil aufschieb- 
barist 

8. Torsionsstab nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Lager (4) in seiner Aussparung 35 
(26) Rastelemente (30) aufweist, die mit am AuBen- 
umfang des Widerlagers (10) vorgesehenen Ge- 
genstucken in eingriffbringbar sind. 

9. Torsionsstab nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
ze«chnet. daB die Klemme aufklappbar und stufen- 40 
los einsteilbar ist 

Geanderte PatentansprOche gemass Regel 86(2) 



vorgesehen sind, die in entsprechende im Tor- 
sionsstab (2) vorgesehene Vertiefungen (13) ein- 
rastbar sind. 

2. Torsionsstab nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Wideriager (10) mit mindestens 
einem sich radial erstreckenden Schlitz (16) und 
am Innenumfang mit einer Kerbe (17) versehen ist. 
3 T nrs ionsstah n n c h- An s nr i trh 1 n d er Ansp r^h ? 
dadurch gekennzeichnet, daB das Wideriager (10) 
auf dem Torsionsstab (2) mittels eines Form- 
und/oder Kraftverschluflelementes in Radialrichtung 
und Axialrichtung sicherbar ist. 

4. Torsionsstab nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Form- und/oder Kraftverschlufl- 
element als verformbare Hulse bzw. Klemme (20) 
ausgebildet ist. die auf den AuBenumfang des Wi- 
derlagers (10) aufbringbar und festklemmbar ist. 

5. Torsionsstab nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. dafl das Lager (4) stirnseitig eine Ausspa- 
rung (26) aufweist. die zur radialen Sicherung des 
Widerlagers (10) auf dem Torsionsstab (2) auf den 
AuBenumfang des Widerlagers (10) axial aufschieb- 
bar ist (Fig. 2). 

6. Torsionsstab nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet. dafl das Lager (4) in seiner Aussparung 
(26) Rastelemente (30) aufweist. die mit am AuBen- 
umfang. des Widerlagers (10) vorgesehenen Ge- 
genstucken (31) in Eingriff bringbar sind (Fig. 5). 

7. Torsionsstab nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Klemme (20) aufklappbar und 
stufenlos einsteilbar ist (Fig. 6). 



1. Torsionsstab (2) fur Kraftfahrzeuge. mitendseitig 
abgewinkelten Schenkeln (3) zum AnschluB an tra- 
gende Teile des Kraftfahrzeuges und mindestens 
einem zwischen den Schenkeln (3) vorgesehenen 
auf den Torsionsstab (2) aufgeschobenen und mit 
diesem verbundenen Lager (4). das gegen ein eine 
Ax.albewegung zwischen Lager (4) und Torsions- 
stab (2) verhinderndes Wideriager (10) abstQtzbar 
ist. wobei das Wideriager (10) formschlOssig auf 
dem Torsionsstab (2) festgelegt ist, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB ein oder mehrere als Erhebun- 
gen (12) ausgebildete Rastelemente ortlich am In- 
nenumfang der Bohrung (6) des Widerlagers (10) 



4 



EP 0 405 109 A1 




Fig. 1 
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Fig. 3 a 
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Fig. 5 
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